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Los mitos
de [la hidrovia

Taller Ecologista®

El proyecto Hidrovia Paraguay-Parand es un proyecio que
propone modificar los rios Paraguay y Parand para que pue-
dan navegar convoyes de hasta 20 barcazas durante los 365
dfas del afio, las 24 horas. Ambos ros han sido urilizados
como vias de navegacién desde tiempos inmemoriales, pero
la cantidad de personas y mercancias transportadas fueron y
son muy inferiores a la que pretenden trasladar ahora.

El proyecto impulsado por los gobiernos de Brasil, Boli-
via, Paraguay, Argentina y Uruguay. En 1990 se cred el Co-
mité [ncergubernamental de 1a Hidrovia (CIH), inregrado por
representantes de los gobiemos de estos cinco paises. Asimis-
mo, el PNUD (Programa de Naciones Unidas para el Desa-
rrollo) y el BID (Banco Interamericano de Desarrollo) finan-
ciaron los estudios de viabilidad del proyecto y de los impac-
tos ambiencales y sociales que pudieran provocarse.

El ramo del do Paraguay que se verd afectado va desde
CAceres {en el estado brasilefio de Mato Grosso) hasta su con-
Buencia con o rfo Parand. En este iltimo, las obras induyen
¢l tramo que va desde la dessmbocadura del Paraguya hasta
el Rio de la Plata (frente al puerto uruguayo de Nueva
Palmira). En total, 3.303 Km de Hidrowia, que suponen un
drea de influencia de 720 mil Km cuadrados y una poblacién
de cerca de 40 millones de habirantes.

Los trabajos de ingenieria para incrementar la navega-
cién incluyen rectificacién de curvas del rio, extraccidn de
rocas que afloran en diversos puntos, dragados, sefializacio-
nes y terminales portuarias.

Como ya ha sucedido en otros casos similares (Mississippi,
Rin, Danubio), obras que inicialmente serian «pequefias» ter-
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minaton requitiendo alteraciones cada vez mayores de los rios
con impactos y costos también superiores a los previstos.

El 24/10/97 ¢ presidente Carlos Mcnem firmé el decre-
to 1106/97, en el cual habilita a iniciar las obras de la Hidrovia
Paraguay-Parani desde Santa Fe hasta Asuncion. En el mis-
mo no sc mencionan las evaluaciones que merecieran los Es-
tudios de Impacto Ambiental de parte de los organismos na-
cionales competentes y menos que hayan sido supuestos a
consideracién de la sociedad civil. Con esta actirud ¢l Go-
biemo presiona a continuar las obras hacia el Norte, decla-
réndose, soblerano para tomar esta decisién y sin esperar los
dictimenes de los demds paises con respecto at impacto am-
biental. De igual modo se desconoce a las provincias del Li-
toral fluvial argentino_en cuanto al «dominio originarioe de
sus recursos naturales que le atribuye e ardculo 124 de la
Constitucién Nacional.

MITO 1

E] Mercosur s condicién indispensable para el crecimienco
econémico y la insercién en el mercado mundial. Para ello es
fundamental el mejoramiento de las infraestructuras de orans-

porte y energfa.

REALIDAD 1

La Unién Europea ha reforzado su interés con respecto al
Mercosur. Cuando los paises, en general desarrollados, ago-
tan sus propios recursos naturales, gracias a las politicas de
libre comercio recurren a la importacién, desplazando los
impactos ecolégicos del consumo al patio trasero {por cjem-
plo América Larina). Para ellos el Mercosur s un excelente

proveedor de materias primas, mano de obra y servicios
ecoldgicos baratos.
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MITO 2

La Hidrovia es la mejor altemativa para el transporte con
costos competitivos de productos hacia los puertos oceinicos.
Durante 1996 se movilizaron con sentido Norte-Sur y vice-
versa més de 8 millones de roneladas de carga (principalmen-
te soja y mineral de hierro y manganeso). La hipétesis medi-
da para el 2020 sc estima en 30 millones de toneladas a par-
tir de la absorcién de cargas que hoy se realizan por transpor-
tes terrestres y por ¢ incremento de la produccién.

REALIDAD 2

Antes de plantear cuil es la mejor alternariva de transporte,
se debe evaluar si las cargas que se piensan transportar por la
Hidrovia, contribuyen a un modelo de desarrollo sustentable.

Ni los monocultivos de soja ni la mineria, principales
cargas de Ia hidrovia, garantizan estos requerimientos, por e
contrario, agravan aiin mis los desequilibrios y desigualdades.

MITO 3

Los rios Parapuay y Parand presentan un potencial enorme y
estdn totalmente desaprovechados. Con la tecnologia que hoy
tenemos a disposicién es posible modificatlos para ahorrar
tiempo y dinero.

REALIDAD 3

La «Ingenierfas del ric no necesita correccién, la actividad
humana tendria que ocuparse de la ingenieria de navegacién
adaptada al rio tal como es. O sea, en vez de inmensos con-
voyes de barcazas que alteran el equilibrio acudtico con su
paso, o pretender que barcos maritimos ingresen al rio Parand,
deberia oprarse por embarcaciones que puedan navegar con
las condiciones narurales, con sistemas adecuados de seguni-
dad y regulaciones de frecuencia.

En los rios del mundo que se han modificado, las inun-
daciones han sido mucho mis frecuentes y graves a lo largo
de los ltimos 20 afios, con el enorme crecimiento experi-
mentado por la construccién urbana, la ingenteria fluvial y el
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uso inapropiado de las llanuras fluviales que acaban destru-
yendo las «esponjas verdess naturales, agravando asi las gran-
des crecidas.

MITO 4

La Hidrovia no es un megaproyecto. Requiere ciertos cuidados
solamente en el tramo Corumbi-Ciceres para no afectar el
Pantanal marogrossense (el humedal mis grande del mundo).
Los pasos a dragar desde Santa Fe 2 Corumbid son 92, que
Fepresentan un porcentaje muy pequeiio con respecto a a lon-
gitud del tramo, por lo que su impacto serd insignificante.

REALIDAD 4

La Hidrovia es un proyecto de gran escala, pensado para gran-
des canridades de carga. Para sostenerse necesira no sélo per-
manentes dragados, sino también mis infraestraestructura
portuaria, de transporte y servicios. Esto la convierte en un
mega-proyecto. '

Brasil ha anunciado oficialmente que no realizars las obras
propuestas por el proyecto en el tramo Corumbd-Ciceres.
Pero si se realizan obras abajo de Corumbi podrian igual-
mente afectar al Pantanal Brasilero, alertan varios estudios cien-
tificos, con las consecuentes alteraciones en el régimen
hidrolégico de los rios, el aumento de la velocidad de
escurrimiento de las aguas y la consecuente pérdida de
biodiversidad. Tampoco puede descuidarse el Chaco Paragua-
yo. un humedal muy importante para las poblaciones que
alli viven. El Pantanal se extiende mis abajo de Corumbid y
se encadena con otros humedales que bordean el rio Para-
guay, constituyendo un corredor biolégico a lo largo de los
rios, de caracterfsticas tnicas.

Comparar la longitud de los pasos a dragar con la longj-
tud del rio, no es de ninguna manera indicarivo de la magni-
rud del impacto esperado.

Un panel de cientificos independientes que revisaron los
estudios oficiales aseguran que los mismos son deficientes,
que hay errores en la aplicacién de los modelos hidrolégicos
y que por lo tanto se subestiman los impactos de las obras.



MITO 5

Si no se mejora la nawgabilidad de los rlos se corre el riesgo
de wener un colapso econémico en la regién.

La Hidrovia permitird la creacién de mds de 1000 pues-
tos de trabajo y €l despegue econémico del Mercosur, ade-
mis de significar inversiones de muy bajo costo.

REAUIDAD 5

. Niel transporte ni la economia regional estin amenazados de
un colapso inminente por inadecuaciones del sistema de trans-
porte, como para tener que realizar de manera urgente obras
de infraestructura sobre las cuales, dadas sus caracteristicas,
tendria que adoptarse el Principio Precautorio de Ia Declara-
cién de Rio 1992.

Sc estima que cerca de 150.000 indigenas viven en mds
de 100 comunidades existentes en la regién, muchas de las
cuales dependen directamente del rio y sus ecosistemas para
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sobrevivir. Igualmente en la Argentina cientos de miles de
personas dependen de la pesca y los recursos del rio para
mantener su alimentacién, salud, subsistencia y erabajo.

En Argentina se saca dinero de las arcas piiblicas para
dragar, para bajar los fletes que beneficiarin directamente a
puertos privados como Terminal 6 SA, Minera Alumbrera
Led., Puerto Quebracho-Cargill, Nidera SA, Vicentin SA, etc.,
que mueven la mayor proporcién de cargas y que junto a la
Bolsa de Comercio de Rosario presionaron para el inicio de
las obras. Privatizacién de ganancias, socializacién de costos.

El costo total del proyecto segyin las previsiones oficiales
—incluyendo las obras y el mantenimiento durante los pri-
meros 20 afios— estd en alrededor de 500 millones de déla-
res. Se acepta, sin embargo, que con las obras necesarias para
contrarrestar los dafios al ecosistema y las inversiones para
mejorar l2 flota naviera, los costos superardn largamente los
1.300 millones de ddlares. Eso significa que cada empleo ge-
nerado costard mids de 1 millén de délares.

de los productos y servicios que nos hacen falta.

un mdximo de personas,

Qué proponemos?

Existe tiempo suficiente para desarrollar planes mis amplios, integrados y sustentables para la regién, basados en la
evaluacion de las necesidades de la gente, que coneribuyan a redudir la pobreza y asegurar la equidad social.

Las alteraciones mis habituales en los rios, son las tentativas de «mejoran ¢l curso natural de su caudal. Sin embargo
los ecosistemas fluviales poseen un equilibrio dindmico entre sus caracteristicas bioldgicas y fisicas que posibilita su
extraordinaria productividad y diversidad. La actual explotacién y gestién de los recursos de agua dulce es fragmentada,
y cuando se lesiona la integridad de un ecosisiema, ponemos en peligro su capacidad de sostener especies y de proveemos

Creemos que es mds inteligente adaprar Jos barcos al rfo que ¢l rio a los barcos. El tiempo ha confirmado que 2 largo
plazo, la conservacién de la salud de los ecosistemas y de sus funciones naturales resulta'en un-méximo de beneficios para
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